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Raport de Evaluare de Impact asupra Sigurantei
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A. Scopul Evaluarii de Impact asupra Sigurantei Rutiere

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere reprezinta o analiza
comparativd strategica a impactului asupra gradului de sigurantd a retelei
rutiere, in cazul unui proiect, al unei noi cdi rutiere, sau in cazul unui proiect
privind modificari substantiale constructive ale retelei existente. Evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere poate fi privita ca parte a unui sistem extensiv
de management al calitdtii si defineste formal o analizd proactiva independenta
si comparativa a unui proiect de drum, pentru a identifica potentialele probleme
de sigurantd rutierd sau de trafic, cat mai devreme in cursul procesului de
planificare a investitiei, astfel incat s& se poatd lua decizii corective, de
preferinta inaintea implementarii proiectului.

Scopul evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere il constituie indicarea
considerentelor in materie de sigurantd rutierd care contribuie la alegerea
solutiei propuse. In plus, aceasta trebuie si furnizeze toate informatiile
relevante necesare realizarii unei analize costuri-beneficii a diverselor optiuni de
investitie evaluate, comparativ cu scenariul , nu se face nimic”.

Evaluarea de Impact asupra Sigurantei Rutiere (EISR) este efectuata in faza
de planificare initiald, inaintea aprobirii proiectului de infrastructura.

Obiectivul evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere se refera la:

o Cunoasterea gradului de siguranta oferit de infrastructura rutiera;

o Cresterea capacitatii institutionale de implementare si extindere a
gestionarii sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera;

o Reducerea numarului Si gravitatii accidentelor de circulatie prin
atragerea traficului pe un drum mai sigur;

o Reducerea nivelului de poloare chimica si fonicd la care sunt expusi
locuitorii si turistii in zona analizatd;

o Reducerea nivelului de congestie a traficului pe reteaua de drumuri
existentd;

o Reducerea timpilor de cilatorie ca urmare a diversificarii retelei
rutiere;

o Dezvoltarea economicd si modernizarea localitatilor din zona traversata
de proiect;

o Reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor ( consum de
combustibil si alte cheltuieli care sunt influientate de actuala retea de
drumuri);

o Cresterea nivelului de reguraritate a transporturilor.

Auditor: Ing Tiugs VRANCEANU §




Evaluare de Impact asupra Siguraniei Rutiere 2022

B. Descrierea generalﬁ a proiectulgi

Descriere: :

Construirea “Penetratie Prelungirea Ghencea — Domnesti si Supralargirea
Bulevardului Ghencea intre Strada Brasov si Terminalul Tranvai 41” cu proiectul
“ pasaj Suprateran pe DJ 602, Centura Bucuresti-Domnesti, lungimea sectorului
de drum fiind de 1020m fin interiorul localitatii.

Investitor: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
- C.N.A.LLR.

Proiectant: S.C. SPECIALIST CONSULTING S.R.L.
Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE.
Data elaborarii proiectului: noiembrie 2021.

Perioada de realizare a Evaluarii de Impact asupra Sigurantei Rutiere:
Ianuarie - 2022

Auditori de siguranta rutiera:
ing. Iliutd VRANCEANU

Inspectii pe teren:
Nu este cazul.

Particularitati:

» Descrierea generalda a situatiei actuale si situatia in cazul
neinitierii vreunei actiuni: '

in prezent, atat pe Prelungirea Ghencea cat si pe Bulevardul Ghencea
traficul auto se desfasoara pe dou# benzi de circulatie iar traficul pietonal pe
trotoarele adiacente inguste. Componenta traficului este eterogend, avand o
distributie variatd pe mai multe tipuri de vehicule diferind prin gabaritul de
dimensiune si greutate. Fluienta traficului este influientata de capacitatea de
manevrabilitate, caracteristicile de demaraj si franare si posibilitatile de
inscriere in viraje si in intersectii ale tuturor tipurilor de vehicule.

Fluxurile de trafic se compun din trafic de tranzit, trafic de penetratie,
trafic de origine si trafic local. Clasa de trafic este de tip greu si foarte greu.

Transportul in comun nu are benzi dedicate ceea ce face ca transportul
public s& fie anevoios si de lunga duratd. Alveolele pentru statiile de autobuz
sunt subdimensionate, fapt ce accentuiazé deficienta de mobilitate urbana.

Lipsa unei linii de tranvai pe Prelungurea Ghencea care sa facd jegatura
cu linia existentd de pe Bulevardul Ghencea péna la capatul liniei 41,
deasemenea, ingreuneazd mobilitatea transportului in comun, tindnd cont de
capacitatea sporita de transport a unui tranvai.

Prezenta unui numar mare de autovehicule si centre comerciale conduc la
saturatia capacitatii de circulatie a drumului ceea C€ se reflectd in coZi

X Auditor: Ing lliuts VRANCEANU B
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interminabile de vehicule, viteza redusi de circulatie, cresterea emisiilor de
noxe cu implicatii negative directe asupra mediului inconjurator.

O mare parte a traficului generat pe Prelungirea Ghencea se face pentru
accesul la localitatea Domnesti S Centura Bucuresti. Strada Prelungirea
Ghencea este o stradd cu doud@ benzi ( cite o banda pe sens), utilizata in
prezent aproape de sau peste capacitate. Orice accident sau jucrari de
intretinere pe strada vor genera mari intarzieri pentru autovehicule de pasageri
sau marfa. intarzierile pot varia de la citeva minute, ore, pana la o zi.
intarzierile generate de accidente impreund cu timpul lung de calatorie, duc la
viteze medii de mai putin de 50 km/h in cele mai bune conditii.

in conditiile in care se preccnizeazé o crestere a traficului cu cel putin rata
anuald cuprinsé intre 2.5% si 3,2% neinitierea niciunei actiuni pe sectorul de
drum analizat va cauza urmatoarele probleme:
cresterea numarului de accidente rutiere;
blocaje de trafic in zona Prelungirea Ghencea, timpi crescuti de calatorie;
cresteri ale emisiilor poluante si consumuri marite de carburant;
cresteri ale nivelului de zgomot;
declin in dezvontarea economica a zonei.

» Descrierea generald a situatiei proiectate si prezentarea
beneficiilor aduse de implementarea proiectului:

Proiectul constd in supraldrgirea strazil Prelungirea Ghencea, realizarea
unui drum la standarde europene, cu asigurarea masurilor de siguranta pentru
participantii la trafic.

Partea carosabil va fi cu 4 benzi de circulatie ( cate doua pe sens), se va
face reamenajarea intersectiilor si acceselor la ansablurile rezidentiale din zona,
este prevazut a se realiza o nou3 linie de tranvai intre strada Brasov si Centura
Bucuresti, o pista de biciclete pe intreaga lungime a proiectului si spatii verzi
care separa pertea carosabila de trotuar.

Beneficiile aduse de implementarea proiectului sunt:

. reducerea numarului de accidente rutiere;

. reducerea consumului de carburant si a emisiilor de noxe;

. reducerea timpilor de calatorie, imbun&titirea conditiilor pentru

transportul de marfuri;

- reducerea nivelului de zgomot;

. imbunat3tirea conditiilor de sigurantd a traficului rutier prin separarea

fluxurilor de trafic;

. reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

- imbunétatirea conditiilor de trai si de agrement prin redirectionarea

traficului;

- imbunititirea accesibilitatii catre regiuni invecinate;

- faciliteaza dezvoltarea economica a zonei.

Din aceste motive investitia este pe deplin justificata.

Auditor: Ing, IHupd VRANCEANU
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C. Date Specifice Proiect

1) Amplasament:

Amplasamentul pe care va fi realizat obiectivul de investitii se afld situat
pe teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti, pe raza sectorului 6, traseul
propus suprapunandu-se peste actuala stradd Prelungirea Ghencea.

2) Categoria de importanta a obiectivului:

Categoria de importanta a lucrarilor: se va stabili in conformitate cu
Hotirarea Guvernului Romaniei nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa 3:
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”

3) Clasa tehnici a drumului:

Stradd de categoria a-II-a, de legatura.

4) Valori de trafic:

Cresterea gradului de motorizare din ultimii ani conduce la fnrautatirea
conditiilor de circulatie si reflecd numarul in crestere de vehicule inregistrate
mai ales in Municipiul Bucuresti. Aceastd tendinta este constantd si se bazeazd
pe evolutia economica favorabild a orasului fapt confirmat de INS: , PIB-ul real
se asteaptd sa se dezvolte mai departe”

Strada Prelungirea Ghencea este 0 strada cu doud benzi de circulatie (o
banda pe sens) utilizata in prezent peste capacitate, avand in vedere ca traficul
va creste in continuare cu rata anuald cuprinsd intre 2.5% si 3.2%, se doreste
imbunatatirea conditiilor de circulatie din zona prin supralargirea strazi,
reamenajarea intersectiilor, cerarea de trotuare si benzi pentru biciclete.

Fluxul de trafic pentru fiecare alternativd reprezintd valoarea medie
ponderatd in functie de lungimile sectoarelor din compunerea fiecarei
alternative, exprimata in vehicule etalon MZA 2040. In tabelul de mai jos sunt
prezentate volumele de trafic medii (MZA) la nivelul anului 2040 pentru cele
doua optiuni de traseu.

Volum mediu de trafic ( MZA vehicule etalon, an prognoza 2040)

l 5535 l 4385 \

Se observa ca valoarea maxima a fluxurilor de trafic atrase cores_pupqe
Variantei 1 ( 5535 vehicule etalon MZA 2040), iar cea minima este atinsa In
Varianta 2 ( 4385 vehicule etalon MZA 2040 ).

Auditor Tng itz VRANCEANU [T
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5) Date despre accidente:

Potrivit datelor publicate de Comisia Europeand in anul 2019 Romania s-a
situat pe ultimul loc al sigurantei rutiere, cu un numar de 96 de persoane
decedate la un milion de locuitori, plasandu-se in urma Bulgariei (89/decese la
un milion), Poloniei (77/decese la un milion) si aproape dublu de media
europeand (51/ decese la un milion). Relevant pentru acest lucru este ponderea
mare a drumurilor cu o singurd band3 pe sensul de deplasare in reteaua
nationald de drumuri (aproximativ 90%).

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei-Linii Directoare
de evaluare a proiectelor nationale de transport - vol 2, Partea C: Ghid pentru
Analiza Cost-Beneficiu si Analiza de Risc, rata accidentelor (numar de accidente
la 100 mil. veh*km) pe clase de drumuri §i severitate sunt prezentate in tebelul
de mai jos:

Decese Raniri grave Raniri usoare
Aroad 0.00607 0.01442 0.0406
DN rural 0.02287 0.06414 0.14967
DJ rural 0.04092 0.1225 0.30041
DJ urban 0.55 2.45 6.15
Local 0.05621 0.30906 0.75918

Costul unitar al accidentelor actualizate, la anul de baz3 al preturilor 2019:

uMm Deces \Vatamare | Vatamare
grava usoara
EUR 784,153 108,458 8,772

Conform datelor din documentatia analizatd, pe sectorul de drum auditat
s-au inregistrat un numar aproximativ de 40 accidente anual.

Principalele cauze care au condus la producerea accidentelor rutiere la
nivel national, conform datelor furnizate de Politia Rutiera |a nivelul anului 2019
sunt prezentate in graficul de mai jos:

Principalele cauze generatoare ale accidentelor rutiere grave
produse la nivel national

alte cauze 37%
nerespectarea prioritati de trecere pietonilor 8%
nerespectarea prioritatii de trecere vehiculelor 9%
abateri biciclisti 11%
nerespectare regimului de vitezd 17%
indisciplina pietonilor 18%

50%

0%

1

B indisciplina pietonilor 18% W nerespectare regimului de vitezd 17%
§ abateri biciclisti 11% B nerespectarea prioritatii de trecere vehiculelor 9%

W nerespectarea prioritati de trecere pietonilor 8% W alte cauze 37%
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De mentionat este si faptul ca, factorii care au concurat la producerea
unor evenimente rutiere cu consecinte grave pe sectorul de drum analizat sunt
si:

. infrastructura rutierd precard, neadaptatd necesitatilor actuale de
trafic si in special a celei destinate pietonilor §i biciclistilor;

e lipsa iluminatului ori iluminat necorespunzator;

o lipsa semnalizari rutiere, verticale si orizontale, pe anumite
tronsoane de drum;

« lipsa unei educatii rutiere corespunzétoare in randul participantilor
la trafic;

« parcul auto in continud crestere;

o reteaua vastd de drumuri publice si accese la proprietati care
converg in Strada Prelungirea Ghencea;

« zona de tranzit al drumului care implicd un trafic rutier intens in
toate perioadele anului.

6) Viteza de proiectare:
Viteza de proiectare este 50Km/h
7) Viteza maximi legala:

Viteza maxim3 legald este 50Km/h

8) Valoarea estimata a investitiei:

. o

9) Lungimea traseu:

o~

Lungimea sctorului de drum este de 1,020 kilometri.

e e e ——

10) Lucriri proiectate:

Proiectul constd in largirea strazii Prelungirii Ghencea din Municipiul
Bucuresti, 1a 4 benzi de circulatie, cate 2 benzi pe sens, amenajare piste pentru
biciclisti, trotuare si spatii verzi care separa fluxurile de trafic.

Principalele lucrari de proiectare propuse:
» lLargire parte carosabild 2 benzi pe sens;
» Amenajare piste de biciclisti;
» Amenajare trotuare;
» Asigurarea sigurantei circulatiei;
» Extinderea retelei de utilitati.

Auditor: Ing: Thut3 VRANCEANU
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D. Analiza impactului alternativelor propuse asupra sig\_n‘antei
rutiere. Procedura propriu-zisﬁ de evaluare a impactului
asupra sigl_lrantei rutiere.

1) Definirea proiectului si a obiectivelor lui.

Proiectul constd in construirea unei parti carosabile cu 4 benzi de
circulatie (cAte douda pe sens), pentru mentinerea Si imbunitédtirea legaturii cu
reteaua de drumuri locale.

Supraldrgirea Prelungirei Ghencea are ca obiectiv general sporirea
eficientei economice a retelei de transport in Romania.

Obiectiv specific al proiectului:

» Decongestionarea traficului in zona Prelungirea Ghencea;

> Asigurarea unei retele de transport rutier sigure i operationale,
care s& contribuie la reducerea numarului de accidente rutiere.

» Imbun3tatirea conditiilot pentru transportul de marfa, asigurarea

masurilor de siguranta pentru transporturi, conform cerintelor UE;

» Realizarea unei strazi de 1,020km( varianta 1), 1,350km ( varianta
2) la standard europene, cu asigurarea masurilor de siguranta pentru
participantii la trafic.

2) Definirea zonei de studiu si a zonei de infuentd a proiectului.

Conexiunea rutierd actuald intre Bucuresti si localitatea Domnesti este
constituitd in mare parte dintr-o singura parte carosabild strada Prelungirea
Ghencea. Strada Prelungirea Ghencea leagd Municipiul Bucuresti cu localitatea
Domnesti traversand viitorul pasaj suprateran peste centura Bucuresti.

Constructia supralargirii Prelungiri Ghencea - sectorul studiat va permite
o conexiune rapidd cu localitatea Domnesti si centura Bucuresti avand efecte
benefice in decongestionarea traficului rutier in interiorul Municipiului Bucuresti.

3) Stabilirea problemelor de sigurantd rutierd.

Dinamica evenimentelor rutiere produse pe strada Prelungirea Ghencea in
prezent, se datoreaza:

-indisciplinei pietonale;

-neacordarea prioritatii pietonilor si vehiculelor in localitati;

-excesul de viteza;

-starea de degradare a caii de rulare;

-lipsa semnalizarii orizontale si verticale;

-lipsa trotuarelor si a pistelor pentru biciclisti;

-intersectii neamenajate.

Prin implementarea proiectului nu se vor mai produce accidente avand
consecinte grave datorate carosabilului, semnalizarii -utiere, precum nici 1n

Auditor: Tng. Tliuta VRANCEANU 8@
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randul utilizatorilor vulnerabili, pietonilor si biciclistilor, care vor avea acces la
trotuare si piste de biciclete.

Adoptarea elementelor de proiectare peste valorile minime prevazute de
normativele in vigoare, precum si implementarea masurilor de sigurantd rutiera
pentru participanti 1a trafic, vor determina parcurgerea in sigurantd a traseului.

Este de dorit a se adopta masurile necesare, inca din fazele de proiectare,
pentru predntdmpinarea evenimentelor rutiere.

4) Obiectivele de signranta rutiera.

Mediul rutier este o componenta de bazi a sistemului de siguranta
rutierd, fiind definit de sectorul de drum si de zona adiacentd a acestuia, care
poate influenta desfasurarea traficului rutier pe baza informatiilor si perceptiilor
oferite conducitorilor auto, in raport cu car€ acesta isi modifica
comportamentul, reflectat in principal prin viteza de deplasare si manevrele in
trafic.

Dupa implementarea proiectului, circulatia se va desfasura in conditii
bune, care, pot conduce la producerea evenimentelor rutiere din cauza:

e cresterea vitezei de circulatie pe o cale de rulare buna;
« nerespectarea regimului de viteza, mai ales pe timp nefavorabil;
¢ scaderea atentiei.

Astfel un prim obiectiv de siguranta rutiera urmareste ca partcipantii la
trafic s3 primeasca informatiile necesare adoptarii unei conduite de siguranta,
si inteleagd si sa utilizeze drumul ca pe un mediu rutier prietenos, care
transmite mesaje clare.

Gradul de sigurantd rutiera va putea fi sporit prin implementarea unor
m3suri care au potential ridicat de reducere a numrului si gravitatii accidentlor
rutiere prin elemente precum:

» proiectarea si realizarea corespunzatoare a intrérilor si iesirilor in fluxul
de circulatie;

. reamenajarea, semnalizarea corespunzatoare Sl semaforizarea
intersectiilor care se impun; :
» separarea fluxurilor de circulatie a utilizatorilor vulnerabili, pietoni si
ciclisti de fluxul rutier;

s amenajarea corespunzatoare a punctelor de conflict dintre fluxurile
diferite de circulatie;

e asigurarea vizibilitatii la oprire pe tot parcursul traseului;

e corelarea semnalizarii rutiere verticale - indicatoare rutiere - CU
semnalizare orizontald - marcaje rutiere -;

« asigurarea iluminatului public;

e misuri impotriva coliziunii cu obstacolele din zona drumului, proiectate si
implementate pe drum respectand toate standardele, normativele si
recomandarile in vigoare, vor conduce la reducerea numérului de accidente
rutiere.

Obsatacolele ,neiertatoare”, stalpi de iluminat, console sau portalur_i de
sustinere a indicatoarelor si panourilor rutiere, amenajari de structuri rutiere,
etc., din zona drumuiui, vor fi amplasate la o distantd de siguranta. In caz

Audiror: Ing. Tliutd VRANCEANU
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contrar urmand s fie protejate cu parapete de sigurantd calibrate conform
standardelor si normativelor in vigoare.

Semnalizarea orizontald si verticala trebuie realizatd in mod consecvent,
vizibil si usor de inteles, pentru ca participantii la trafic s& reactioneze conform
asteptarilor, in mod adaptat situatiei concrete, potrivit rolului de reglementare,
avertizare, informare si orientare avut in vedere cu ocazia amplasérii pe drumul
public.

Nu-l surprinde pe sofer” este unul dintre cele mai importante obiective
ale modului cum trebuie proiectat un drum fie cd este vorba de drumuri noi sau
de reabilitdri ale drumurilor existente. Acest lucru se poate realiza prin alegerea
unor solutii similare pentru situatii similare, tratarea omogena a sectoarelor de
drum proiectate.

5) Prezentarea variantelor propuse.

Au fost analizate 2 variante de traseu pentru proiectul ,Penetratie
Prelungirea Ghencea-Domnesti Si Supraldrgirea Bulevardul Ghencea intre Strada
Brasov si Terminal Tramvai 41" cu proiectul ,Pasaj Suprateran pe D1602,
Centura Bucuresti-Domnesti,
> Alternativa de traseu 1, denumitd generic Vi, reprezentatd in Planul
General in culoare rosie, este un traseu cu lungimea de 1020m.

» Alternativa de traseu 2, denumitd generic V2, reprezentata in Planul
General in culoare albastru, este un treseu cu lungimea de 1324m.

%+ Alternativa de traseu 1 - Traseu Existent Prelungirea Ghencea

Traseul alternativei V1, se desfasoara pe traseul actual al Prelugirii
Ghencea ficand legdtura intre strada M3racineni si Pasajul suprateran de Dj
602, avand lungimea de 1020m. Acest traseu are ca punct de inceput strada
M3ricineni (km 4+215) si urmeaza traseul actual al prelungirii Ghencea
pand la pasajul suprateran pe Dj 602 (km 5+235), Centura Bucuresti -
Domnesti. Traseul acestei alternative este cuprins din curbe avand raze
cuprinse intre 225 m - 500 m.

Fig.1 - Plan de situatie varianta 1 de traseu.

Cele doud aliniamente prezentate pe zona studiata se racordeazd intre ele
cu raza de 225m in zona strazii Alunului.
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Alternativa 1 de traseu se intersecteaza cu urmatoarele strazi:

nr. | Intersectii care converg in varianta 1de | Pozitia km.
crt. traseu. orientativa

1 | intersectie strada Maracineni 4+220

2 | intersectie strada Magnolie 4+340

3 | intersectie strada Padurea Tauzului 4+390

4 | intersectie cu intrarea Floare Galbena 4+440 |

5 | intersectie cu acces cartier Latin 4+680

6 |intersectie strada Alunului 4+780

Pe langa intersectiile mentionate in tabelele de mai sus, traseul variantei
1, se intersecteaza cu mai multe strzi fird nume si numeroase accese la
complexe rezidentiale nou dezvoltate in zona.

Caracteristicile tehnice ale variantei 1 de traseu sunt urmatoarele:

» Lungimea traseu 1020m;

» Numar de curbe 1,(C1);

> Viteza minima de proiectare 50km/h;

> Raza minim& de racordare este de 225m in plan;
> Declivitate maxima este de 1,1%;

» Lungimea totald curbe, 93m.

Principalele lucrari de proiectare propuse:

» Largire parte carosabila 2 benzi pe sens;
> Amenajare piste de biciclisti;

» Amenajare trotuare;

» Asigurarea sigurantei circulatiei;

> Extinderea retelei de utilitati.

4 Alternativa de traseu 2

Traseul alternativei 2 are ca punct de finceput intersectia cu strada
Maracineni (km 4+215), continud pana la intersectia cu strada Alunului pe
traseul actual al Prelungirii Ghencea, continua pe strada Alunului péana in
vecinatatea Pasajului suprateran pe Dj 602 virand la dreapta inspre intersectia
giratorie de pe Dj 602 (km 5+539,58), din cadrul proiectului Pasaj suprateran
pe Dj 602, Centura Bucuresti - Domnesti. Lungimea acestei alternative de
traseu este de 1324,5 m.

M Auditor Ing, Tiots VRANCEANU  S1BIS



Evaluare de Impact asupra Sigurantei Rutiere 2022

Fig.2 - Plan de situatie varianta 2 de traseu.

Alternativa 2 de traseu se intersecteaza cu urmatoarele strazi:

g:t Intersectii care c?;\;e;rg in varianta 2 de Pozitie km. orientativa
1 | intersectie strada Méar&cineni 4+220

2 | intersectie strada Magnolie . 4+340

3 | intersectie strada Padurea Tauzului 4+390

4 | intersectie cu intrarea Floare Galbena 4+440

5 | intersectie cu acces cartier Latin 5+015

6 | intersectie giratorie Dj 602 - sfarsit proiect 5+539,5

Pe langd intersectiile mentionate in tabelele de mai sus, traseul variantei
2 ge intersecteazd cu mai muilte strizi fard nume Si numeroase accese la
complexe rezidentiale nou dezvoltate in zona.

Caracteristicile tehnice ale variantei 2 de traseu sunt urmatoarele:

» Lungimea traseu 1324,5m;

» Numér de curbe 3, (C1, C2, C3);

> Viteza minima de proiectare 30km/h;

» Raza minim3 de racordare este de 50m in plan;
» Declivitate maxima este de 1,5%;

> Lungimea totald curbe, 140m.

Principalele lucrdri de proiectare propuse:

Lirgire parte carosabild 2 benzi pe sens;
Amenajare piste de biciclisti;

Amenajare trotuare;

Asigurarea sigurantei circulatiei;
Extinderea retelei de utilitdti.

vVVVYVYVY
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6) Analiza impactului asupra sigurantei rutiere in variantele propuse.

in conformitate cu obiectivele nationale declarate si in conformitate cu
strategia pe scara largd in materie de transporturi a UE, obiectivul specific al
Prelungirii Ghencea este deci, de a reduce timpul de cdlatorie $i costurile de
operare a vehiculelor intre Municipiul Bucuresti si Domnesti si de a
decongestiona traficul de pe raza Sectorul 6 Bucuresti, odatd cu gestionarea
impactului asupra mediului $i asigurarea de beneficii sociale legate de siguranta
rutierd si de accesibilitate.

Compararea variantelor de traseu propuse:

Tabel comparativ variante de traseu

cr;]rrt Denumire obiectiv Uu.m

1 Estimare pret ron 13.399.156 23.260.852
2 | Lungime traseu ml 1020 1324,5
3 Raza minima m 225 50

4 Raza maxima m 225 50

5 | Viteza miniméa - km/h 50 30

6 Numar curbe buc 1 . 3

7 Lungime curbe mi 93 140
8 | Numdr intersectii buc 11 21

9 | Rezultatele A.M.C. -caz de baza | Ponderea

Din analiza celor 2 alternative de traseu propuse, s-au constatat
urmatoarele:

> Alternativa de Traseu 1 - este favorabild si eficienta in atragerea
traficului, cu o eficienta crescutd a costului investitiei, acceptabila din
punct de vedere al indicatorilor de mediu, eficientd din punct de vedere al
elementelor geometrice, favorabile din punct de vedere a sigurantei
traficului si al timpului de mers.

> Alternativa de Traseu 2 - este defavorabila din cauza timpului de parcurs,
vitezei de proiectare scazute din cauza elementelor geometrice, este
defavorabild din punct de vedere al mediului, deoarece traverseazd o zond
rezidentiala.

& Scenariul ,nu se face nimic” - Varianta O:

Avand in vedere faptul cd, in aceastd varianta nu se implementeaza nici 0
lucrare, rata anuala a accidentelor va creste, conform trendului national, grevat
de cresterea numarului de autovehicule, raportat la aceiasi retea rutiera.

& Scenariul , modernizare retea existentd” - Varianta O+:

in aceasta varianta, se presupune c% traficul se va desfasura tot pe
drumul existent, proiectul nefiind implementat. Lucrarile care s-ar executa in
aceastd ipotezd ar conduce la 0 imbun&tatire usoara a gradului de siguranta
rutierd prin:
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« Reabilitarea degradarilor de pe partea carosabild;

+ Refacerea semnalizari verticale si orizontale;

+ Impiedicarea parasiri platformei drumului prin amplasarea parapetelor de
protectie pe toate sectoarele periculoase;

« Vitezele de circulatie nu vor depasi valorile actuale, intrucdt nu se vor
executa decat lucrdri de intretinere curentd, care nu vor conduce la o
stare a partii carosabile mult superioara;

« Valorile de trafic se vor modifica in mod pozitiv doar In masura in care
zona va cunoaste o crestere economicd, intrucdt drumul nu va fi mai
atractiv pentru utilizatori;

» Poate fi de acceptat ca eventualele coliziuni pe timp de noapte si/sau
perioade de timp cu vizibilitate redusd sa scada ca numar, prin
implementarea masurifor de crestere a vizibilitatii la parcurgerea acestor
zone.

De altfel, chiar daca prin executarea unor lucrari de reabilitare a retelei
existente se poate ca gradul de siguranta rutierd sa creasca usor, comparativ cu
cel din prezent. O astfel de solutie nu poate fi luata in calcul avand in vedere ca
strada Prelungirea Ghencea este 0 stradid cu doud benzi utilizatd in prezent
aproape de sau peste capacitate.

& Scenariul ,implemenare proiect” - Varinata I:

Implementarea proiectului Penetratie Prelungirea Ghencea-Domnesti si
Supralargirea Bulevardu! Ghencea intre Strada Brasov si Terminal Tramvai 41"
cu proiectul ,Pasaj Suprateran pe DJ602, Centura Bucuresti-Domnesti, cu
alternativa de traseu 1, va conduce la cresterea valorilor de trafic si scaderea
num&rului de accidente fatd de cele inregistrate in prezent.

Este de asteptat ca evolutia accidentelor s& se diminueze sempniificativ,
intrucat se vor implementa masuri de siguranta rutiera.

Proiectul trebuie sa indeplineascé niste conditii minime de functionalitate
si siguranta rutierd cum ar fi

. cii de circulatie rezervate numai traficului auto - acestea sa fie
prevazute cu doud benzi de circulatie pe sens, delimitate intre ele prin
linii de marcaje intrerupte, iar ciile sunt separate printr-o zona verde
mediana prevazuté cu parapete;

. piste de Dbiciclisti - prevazute pe toatd lungimea proiectului,
neintrerupte;

. trotuare pentru pietoni, prevazute pe toatd lungimea proiectului,
neintrerupte, prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu
dizabilitati;

« spatii verzi care separa partea carosabild de trotuare si pistele pentru
biciclisti;

. strada trebuie sd se incadreze cAt mai bine in peisajul regiunii
traversate, s& aibd un aspect estetic si sa realizeze un confort optic
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ridicat, asigurandu-se distanta de vizibilitate la viteza proiectatd pe tot
traseul;

. sistematizarea si reamenajarea intersectiilor iar accesul la proprietati
s3 se realizeze numai in anumite locuri;

« iluminat stradal modern si eficient;

. folosirea de indicatoare rutiere si marcaje de calitate superioara si
montarea de catadioptrii pe parapete $i pe stalpii de ghidare care vor
asigura vizibilitatea si comprehensibilitatea in orice conditii meteo.

Pentru ca acest proces Sa se petreaca, este responsabilitatea
Proiectantului si a Executantului pentru a respecta intocmai prevederile
normativelor si standardelor in vigoare, recomanddrile auditorilor de siguranta
rutierd ce vor fi facute in stadiile de audit aferente proiectului, dar va fi si
sarcina Investitorului ca, dupd receptia lucrarilor, sa asigure o intretinere
corespundtoare a tuturor elementelor drumului, in special a celor de siguranta
rutierd, astfe! incadt sa nu se creeze conditii care sa genereze producerea de
evenimente rutiere.

E. Compararea optiunilor.

Compararea variantelor analizate este descrisi in tabelul urmator:

Varianta
analizata

Clasament Observatii

Nu se pot lua in considerare aceste
variante, scopul proiectului fiind realizarea
unei legdturi superioare din toate punctele
de vedere, In conditii de siguranta Si
confort, pentru un volum de trafic superior
celui care poate fl asigurat pe reteaua
rutierd existenta.

F. Recomandari privind adoptarea solutiei optime din punct de
vedere al sigurantei rutiere.

Avand in vedere observatiile de la capitolul ,,E” - Compararea optiunilor,
coroborat cu analizele efectuate in cuprinsul prezentei Evaludri de Sigurantd
Rutierd, referitoare la obiectivele si lucrarile propuse a fi reaizate, se recomanda
adoptarea ,Variantei 1” din punct de vedere al sigurantei circulatiei rutiere,
urmand ca aspectele legate de conditiile implementarii proiectului sa fie
analizate in stadiile urmatoare de proiectare si executie.
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G._Opis cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate.

1. PIESE SCRISE:

1.1.  ANALIZA MULTICRITERIALA DE STABILIRE A TRASEULUI OPTIM -
Eleborare Studiu de Fezabilitate pentru conexiunea proiectului
.Penetratie Prelungirea Ghencea-Domnesti si Supralargirea Buievardul
Ghencea intre Strada Brasov si Terminal Tramvai 41" cu proiectul
.Pasaj Suprateran pe DJ602, Centura Bucuresti-Domnesti “

2. PIESE DESENATE:

2.1. Plan de situatie — varianta de traseu 1;
2cls Plan de situatie - varianta de traseu 2.

3. AUDITUL A FOST REALIZAT IN CONCORDANTA CU:

> [ Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera, cu modificarile si completarile
ulterioare;

» O Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

» [0 STAS 863/1985 - -Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescriptii de proiectare;

» [ Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri, si autostrazi, indicativ AND 593-2012;

» [0 SR 1848-1/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

» [0 SR 1848-2/2011 - Semnalizare | rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 2: Prescriptii tehnice;

» O SR 1848-3/2011 - Semnalizarei rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 3: Scrier? , mod de alcatuire;

> [ SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

» [ STAS 1948/1 - 1991 - Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si parapete.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare;

» [0 STAS 1948/2 - 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare;

» [0 Normativ pentru amenajarea inte -sectiilor la nivel pe drumurile publice
-AND600-2010:

» [0 Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor din 30.08.2017

i
» [ Manualul auditorului de siguranta rutiera
» [J AND 561-2001 - Instructie privind plantatiile rutiere.
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> 0 AND 603-2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile
nationale si autostrazi.

# Legislatia, formularele si normativele de mai sus nu are caracter fimitativ.

Intocmit,
Auditor Sigurantd Rutierd
Ing. Niuta VRANCEANU
Atestat A.S.R nyt: 102
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H. ANEXA 1 - Lista cadru de verificari

2022

(ANEXA NR.1

i.StadluI = ELSR.

. Proiect:- ,,Penetrane Prelungirea Ghencea Domnesn
Brasov si Terminal: Tramvai 41" cu prmectul Pasaj Su

- Lista cadru de verificadri -

Si Supra%argirea Bulevardul Ghencea mtre Strada :
prateran pe DJ602 Centura Bucure;;tl Domnestl,, ]

tot tronsonul?

iz a Conform "
Caracteristici Nr. Intrebare V) Comentarii
Neconform (X)
’ Proiectul aduce
Au fost luate in imbunatéatiri situatiei
1 considerare efectele v actuale creste
proiectului asupra retelei gradul de siguranta
de drum adiacente? si nivelul de serviciu
al retelei rutiere
Se asigura accese
Corespunde o v
2 functionalitatea drumuiui v g:ar‘:g g;ag Eitﬁgfi o
; 4 - -
cu intentia de utilizare? noul pasaj Domnesti
In cadrul etapei de
proiectare a fost luatsd in Se prezinta la modul
3 considerare Y general un numar
documentatia/concluzia de 40 de accidente
anterioard, legatd de anual.
situatia accidentelor?
. Proiectul prevede
?Ung;;{gfée n realizarea unui drum
4 cgm onentele specifice v cu 4benz, piste
tra ﬁg U/?JV 7 pentru biciclisti si
’ trotuare.
Viteza de proiectare este . ;
o . roiect.
5 adecvats categoriel de 14 5‘gf<%jhde Proleca e
drum?
1. Functia drumului,
5rorectfre tas' elemente Sunt_pr;a\;azu?e/r;eq:sare Conform legistaliti,
eexpiosiae 6 restrichit GRcire ol v strada in municipiul
pentru anumite grupe de Bucurest!
utilizatori? ’
: Pentru toate
A fost e.vét?t Sau oy strazile existente se
7 a{nena]aw In condiii de v va avea in vedre
sigurantd, accesul la restabilirea
proprietatile riverane? legaturilor rutiere.
Viteza de proiectare este Strada, in urban
8 caresp unzqtoare . "4 viteza de proiectare
tronsonului de drum gi 50km/h
intersectiilor?
Au fost luate masuri Se va analiza in
corespunzatoare pentru etapa urmatoare
°] limitarea vitezei (ex. v necesitatea de
calmarea/linigtirea masuri pentru
traficului) calmarea traficului.
Zonele de racordare au
10 fost adaptate Y
tronsoanelor de drum
adiacente?
Distanta vizibilitatii de Se va asigura
11 oprire este asiguratd pe 1% distanta de

vizibilitate la oprire.
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Vehiculele destinate
serviciilor de intretinere

de stdncd desprinse de
pe versant)

12 | tehnics pot s& stationeze Nu este cazul.
in deplind sigurantd?
Nu exista plan
Existd vreun plan peisagistic. Se va
13 peisagistic ce trebuie realiza in etapa
verificat? urmatoare de
proiectare.
Posibilele obstacole fixe
periculoase sunt montate
in afara zonel de %
sigurantd? Daca se constata
14 montarea lor in zona
de sigurantd se vor
proteja cu parapet
e 100 km/h » 9m
e 80 km/h» 6m
* 60 km/h » 3 m*
In cazul in care
obstacolele fixe sunt Daca se constatd
15 plasate in zona de montarea lor in Zzona
sigurantd, pot fi evitate de sigurantd se vor
sau impactul poate fi proteja cu parapet
prevenit?
Zona de tranzitie de Ia
un drum modernizat la
unul rural sau de la un Iluminarea se va
16 drum iluminat la unul face conform
nefluminat este normativelor in
proiectata in mod vigoare.
corespunzédtor
(sat/suburbii urbane)?
Perimetrul zonei de Froleciares
constructii este ferit de elemente_for
itice? (ex geometrice ale
puncte critice: d.fe ; traseului, in plan
| e arizortal 5 in plon
zone cu vizibilitate ’ vertical se va el
o in conformitate cu
scarfutg sau cu elemente prevederile STAS
perturbatoare) 863/1985.
Profilul transversal estfz ) iéﬁgi)goégfc-:a;;é
1 corespurg:;étor categoriei pentru biciclisti si
drumului: trotuare.
Dimensiunile sectiunii
transversale (latime, Se va verifica in
2.Sectiune 2 indltime si lungime) sunt etapa urmatoare de
transversala adecvate functiei proiectare.
drumului?
Au fost luate suficiente
mésuri de sustinere a
3 versantilor? (ex. bucdti

Nu este cazul
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Daca se impune o
anumitd ingustare a
4 drumului, proiectul Nu este cazul
respectd normele de
sigurantd ?
Au fost luate masuri
pentru a se asigura
5 accesul in conditii de Se dezvolta reteaua
siguranté al vehiculelor actuala.
pentru servicii de urgentd
si asistentd tehnicd?
Zonele de parcare sunt
necesare si, daca da, . i
6 sunt suficient de mari Se va verifica si in
2 urmatoarea etapa
pentru grevenima de projectare
stationdrii pe marginea
drumului?
Zonele de parcare sunt
proiectate astfel incat sd
7 permita intrarea gi Nu este cazul
iesirea vehiculelor in
conditii de sigurantd?
Au fost luate in Se vor reface
considerare cerintele statiile de transport
8 transportului public si ale public, se vor realiza
utilizatorilor acestui tip alveole la standarde
de transport? moderne.
Sunt suficient de marj Se va verifica in
9 zone{e de as{z_aptare, i urméatoarea etapa
special refugiile, pentru de proiectare.
pietoni si ciclisti?
Au fost proiectate benzi b‘i‘gg Arevazute
¢ . =S pentru
10 d.estmafe C’.FCUI‘?I’.EI. 5 biciclisti si trotuare
pietonale i a ciclistilor pentru pietoni.
Este negesﬂaré’ u {Jandé de Se va verifica in
11 sep ?’?ﬂ € u_';tre pisa urmatoarea etapa
ciclistilor si zona de de proiectare.
parcare?
Existd o separare
suficientd (separare
planificatd) intre banda Este prevazuta o
12 pentru autovehicule i zona dg separare
cea destinati ciclistilor i amenajata cu spatiu
pietonilor? (vezi pct. 6. verde.
Cerintele utilizatorilor
vulnerabili)
Raﬂcordareta dintre o o Se va verifica la
13 s{‘ars; tul pistel C.Ie C'C.{'s,t" urmatoarea etapa
si drurr_r se rgalrzeazva in de proiectare.
conditii de sigurantd ?
Ingust3rile de drum Se va verifica la
14 inevitabile sunt realizate urmatoarea etapa
in sigurantd? de proiectare.
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Drenajul

Drenajul noului drum

de canalizare

profilul longitudinal

3. Plan de situatie si

15 L
este suficient? pentru scurgerea
apelor.
16 | Linia de cea mal mare Sri‘zvi verifica la
pantd asiguré drenajul ? Urmatoares etapa
de proiectare.
1 Profilul longitudinal este Se va verifica I
omogen? urmatqarea etapa
de proiectare.
La proiectarea traseului
s-a tinut cont pentru Se va verifica la
2 asigurarea drenajului in urmatoarea etapa
plan si in profil de proiectare.
longitudinal?
Dlitan;'._a de viz:?:lltate Se va verifica
3 fs e asigurata de-a urmatoarea  etapa
ungul intregului tronson de proiectare
de drum? P :
A fost corelatd
4 amenajarea in plan cu
cea in profilul
longitudinal ?
Elemente de proiectare
au fost alese efectiv
5 pentru a preveni zonele
ascunse (pierderea
traseului sau hidden-
dips)?
Au fost luate in Se va verifica la
6 considerare principiile urmatoarea etapa
continuitatii? de proiectare.
S-au adoptat masuri
pentru optimizarea
elementelor geometrice
- in pfan vertical si
orizontal (valoarea
minim3 a razei curbei de
racordare in plan
vertical)?
8 in curbe supralargirile
sunt suficiente?
Vizibilitatea este
obstructionatd printre Se va verifica de
altele de: dispozitive de catre proiectant si
9 sigurantd pasiva, plante, daca se constata

garduri, parcari,
indicatoare rutiere,
amenajari peisagistice,
culee de pod, cladiri, etc?

masirile care se
impun.
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Accesul la proprietatile Se vor reface
10 riverane este necesar $i 14 accesele la
realizat in mod sigur? proprietati
Sunt necesare masuri de Se va verifica la
calmare a traficului prin urmatoarea etapa
11 insule sau ingustari ale v de proiectare daca
benzii drumului (ex. la sunt necesare
intrarile in localitdti sau masuri de calmare a
zone aglomerate)? traficului.
Distanta de vizibilitate
este suficientd pentru a
12 asiqura depdsirea in - Nu este cazul
conditii de sigurantd?
Racordarea intre banda
pentru vehiculele lente si
13 drum se realizeazd in ) Nu este cazul
conditii de sigurantd?
14 Racordarea benzilor este _
proiectatd corect?
Intrérile si iegirile
dinsp. rg/ qétrg ZO.,HEIE de Se va verifica la
15 ser\{icu sl odihina s uqt % v urmatoarea etapa
proiectate astfel incat sa 5B
: proiectare.
asigure normele de
sigurantd rutierd?
Se vor inventaria
Existd intrari si accese toate accesele i se
16 care pot fi combinate? 4 el e
P ’ posibilitatea de
combinare.
Projectul prevede
Toate intersectiile de reamenajarea mai
P trafic sunt necesare $i au multor intersectii, in
4; Intersecti 1 fost bine alese ca numar, v aceasta etapa nu au
suprafata si forma ? fost inventariate sf
analizate in detaliu.
Intersectiile si elementele
acestora sunt proiectate Se va verifica la
4,1 Amenajare in plan 2 in asa fel incét sa poatd fi v urmatoarea etapa
clar recunoscute la de proiectare.
timp?
Nu s-a pus la
Presemnalizarea dispozitie planul de
3 intersectiel este v semnalizare la
corespunzitoare? aceasta faza de
proiectare.
Tipul si proiectul ales
pentru intersectie este
adecvat functiei strézii si
f.frumurilor cu care se Se va verifica la
4 {ntersecteaza (intersectii ” urmatoarea etapa
in forma regulata, de de proiectare.
cruce, in forma de T, in
forma circulara/sens
giratoriu, semaforizate,
etc.)?
Sunt necesare benzi
auxiliare pentru ' Se va verifica la
5 dece_l_er are, accgl RO St v urmatoarea etapa
spatii de incrucisare si de proiectare.
daca da, sunt proiectate
in conditii de siguranta?

Auditor: fng. Tliuti VRANCEANU
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Intersectiile pot fi
recunoscute in timp util o

6 din toate directiile si Se va verifica la
poate fi asigurats urmatqarea etapa
distanta de vizibilitate de proiectare.
pentru orientare?

Este asigurata )

- vizibilitatea fa intersectii Se va verifica la
pentru toti utilizatorii urmatoarea etapa
Fobiapt de proiectare.

g | Nivelul de serviciu al S wveniica W
intersectiei este asigurat? s

de proiectare.
Dimensiunile intersectiei
sunt suficiente pentru .
toate manevrele Se va verifica la

? necesare vehiculelor urmatqarea etapa
(raza minima de virare a de prolectare.
vehiculelor)

Lungime benzilor de .

10 | stocaj pentru manevrele Se V‘Et" verifica la
de virare la sténga este urmatoarea etapa
corespunzatoare? de proiectare.
Vizibilitatea este Se va studia in
obstructionatd de bariere teren de catere

47 | desigurantd, plante, proiectant/

" executant. Se va
garduri, semne de fica 13
circulatie, peisagistica, Z?:rl'l; s A
pilefculee de pod, etc.? de projectare.
Exista cai de acces care
nu sunt necesare sau Se va verifica la

12 localizate in puncte urmatoarea etapa
critice sau ambele cazuri de proiectare.
combinate?

o ey Se va verifica la

13 Rf;;"e%{i sur;tegglgile & urmatoarea etapa
P e ’ de proiectare.
Anumite manevre de
virare au fost excluse de
la semaforizare sau de
la accesul in sensul Se va verifica la

14 giratoriu? In acest caz, urmatoarea etapa
este asiguratd siguranta de proiectare.
rutiera (benzi
suplimentare de virare
dreapta)?

Se va urmari
Au fost luate in realizarea
considerare cerintele continuitati

15 pietonilor si cicligtilor? trotuarelor si a
(vezi 6. Cerintele pistelor pentru
utilizatorilor vulnerabili) biciclete la toate

intersectiile.

Audiror: Ing. Tliuti VRANCEANU
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Benzile pentru pietoni si
ciclisti sunt adaptate Se va verifica la
16 conditiilor reale, sunt urmatoarea etapa
marcate si semnalizate de proiectare.
clar in intersectii?
Céile de acces in S fica |
;7 | intersectie sunt dotate cu < vatver Thica ; a
treceri pentru pietoni si grma qarfa aaps
ciclisti? e proiectare.
Prioritatea de trecere a
fost bine precizata si ————
1g | clarificata ia trecerile urfnaét’oarg i “
pentru ciclisti, in special i nralaie taare apa
pentru benzile decalate P ’
ale ciclistilor?
Au fost luate masuri
speciale in intersectie La etapa urmatoare
pentru categorii de proiectare se va
vu/nerabile ( ex. pentru tine cont si se vor
19 tineri, batréni, persoane adopta masuri
cu handicap fizic, pentru aceste
deficiente de auz sau categorii de
vedere) in special in utilizatort.
preajma spitalelor?
A e oo Se v verca o
20 J i P urmatoarea etapa
ale automobilistilor de projectare
decalate fata de ciclisti? ’
Au fost prevazute statii .
- Se vor reamenaja
21 ﬁ;g?gcsgﬁrz \f;lz?lf la toate statiile de
’ . transport public.
Transportul public) parep
Prioritatea de trecere
este margata clar .”}. I Se va verifica la
22 punctfe!e in care ciclistii urmatoarea etapa
intra in contact unul cu de prolectare.
celalalt sau cu traficul
motorizat?
Refugifle au capacitatea & va verlfics I
23 suficienta pentru a prelua Urmatoarea etapa
pietonii si cicligtii care de proiectare.
asteapté sa traverseze ?
Viteza in intersectii este Se va verifica la
24 corelatd cu viteza de urmatoarea etapa
projectare? de proijectare.
Traficul este orientat in Se va verifica la
25 mod clar si usor de urmatqarea etapa
inteles? de projectare.

Auditor: Ing. 1liuga VRANCEANU
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Sensurile giratorii sunt
vizibile si usor de
recunoscut din toate
directiile? Marcajele si
semnele sunt clare si
lipsite de ambiguitate?

Nu sunt prevazute
- intersectii gitatorii in
sectorul analizat.

26

Intrarile in sensurile
27 giratorii mici au fost
pozitionate radial
centrului intersectiei?

In intersectiile circulare
mici cu sens giratariu
28 este posibil sa se facé -
turul cerculul utilizénd o
singura banda?

Obiectele fixe care sunt

plasate in insula centrald
29 a intersectiei cu sens o
giratoriu, asigura
siguranta rutierd?

Vizibilitatea este
30 obstructionata in sensul -
giratoriu?

Sunt necesare zone

suplimentare pentru Se va verifica la
31 manevre de intoarcere la Vv urmatoarea etapa
stédnga si lungimea de de proiectare.

stocare este suficienta?

Automobilistii care

efectueazd manevre de Se va verifita la
32 virare pot s& vada v urmatoarea etapa
vehiculele care circula din de proiectare.

sens invers?

in cazul derogdrilor de la

. p G Se va verifica la
directive masurife v

- urmatoarea etapa
33 adoptate oferad un grad man A P
h ; de proiectare.
suficient de siguranta?
s f y ¢ —_— Se va verifica la
I i oare;?e BHRE o 1% urmatoarea etapa
FRCORRSEHT de proiectare.
Pentru manevrele de Se va verifica la
2 virare au fost prevézute 74 urmatoarea etapa
4.2 Semaforizare faze luminoase distincte? de proiectare.
Au fost excluse unele
;n.a_qevre dg virare ge la , Seva veriica o
3 irijarea prin semafoare: v urmatoarea etapa

In acest caz, a fost
asiguratd siguranta
rutierd?

de proiectare.
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Cerintele cicligtilor si
pietonilor au fost luate in
considerare( ex. piste,
cdi care traverseazd
intersectiile)?

Se va verifica fa
urmatoarea etapa
de proiectare.

Liniile de oprire ale
automobilistilor sunt
decalate fatd de cele ale
ciclistilor?

Se va verifica la
urmatoarea etapa
de proiectare.

S-au luat in considerare
semnale speciale de
virare la stdnga (sau
dreapta)?

Se va verifica la
urmatoarea etapa
de proiectare.

4.3 Treceri la nivel cu
calea ferata

Poate fi evitata trecerea
la nivel cu calea ferata
prin realizarea unui
pasaj?

Fatd de evolutia traficului
a fost prevdzuta o
semnalizare
corespunzatoare ?

Se cer masuri de
protectie speciale pentru
treceri la nivel cu calea
ferata folositd sezonier?

Portiunile de drum
dinaintea si dupd
trecerea la nivel cu calea
ferata, ca si a trecerii
respective sunt destul de
largi pentru toate
manevrele vehiculelor
(ex. vehicule care se
intersecteazd)?

Spatiul de siguranta la
trecerile la nivel cu calea
ferata este
corespunzator?

Trecerile la nivel cu calea
ferata sunt clare si ugor
de recunoscut?

Este necesar ilumninatul si
dac3 da, este realizat in
mod corespunzétor?

Auditor: Ing, Iliuti VRANCEANU
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Sunt prevézute limit3ri
8 de viteza si interzicerea -
depasirii?

- Exista zone de servicii si
5. . Servicii publice si 1 odihnd, cum ar fi statii de
private benzina, restaurante,
parcari, etc.?

5:1 Spatii de servicii Vizibilitatea este
si repaus asigurat3?

Exista spatii de servicii si
odihnd pe ambele parti
3 ale drumului, pentru a se -
evita manevrele de
virare?

Exista suficiente spatii de
4 parcare pentru a preveni
parcarea la intrarifiesiri
sifsau pe drum?

Dimensiunile parcarilor
sunt suficiente pentru
5 parcarea autoturismelor, -
camioanelor si
autobuzelor?

Amenajarea spatiilor de
servicii si odihna este

g adecvata diferitelor B
manevre de circulatie?
Facilititile pietonilor sunt

7 conforme unui plan de -

siguranta?

Intrarile si iegirile in/din
zonele de servicii si

8 odihnd sunt proiectate in -
locurile cu o buna
vizibilitate de ansamblu?

Sunt proiectate opriri in
9 locatii cu privelisti -
interesante?

Spatiile de odihnd sunt
accesibile si asigura loc
suficient pentru
executarea manevrelor?

10

Auditor: Ing. Iluti VRANCEANU
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Au fost Juate masuri
pentru a se asigura
accesul in conditii de
sigurantd pentru

public?

&é vehiculele destinate
serviciilor
urgenta/asistenta
tehnica?
Spatiile de parcare sunt
suficiente pentru a
reduce posibilitatea unor
parcari neregulamentare
12 pe céile pietonale, cdile
ciclistilor si sosea, ce
implica un grad de
pericol? Daca nu, au fost
luate masuri preventive?
Spatiile de parcare sunt
accesibile? E posibila
13 intrarea/iesirea in/din
spatiile de parcare in
conditii de siguranta?
5.2 Transportul s ﬁrfﬁoﬁi%ﬁ:ﬁfsm Se va verifica la
. decalate fatd de zonele crmatoaren elaps
public critice? de projectare.
6.Cerintele
utilizatorilor Au fost luate in Se vor realiza
vulnerabili de drum 1 considerare cerintele trotuare si piste
pietonilor si ciclistilor? pentru biciclisti.
6.1 Statiile de
transport public
Au fost luate in
considerare cerinfele Se vor reamenaja
2 transportului public si toate statiile de
utilizatorilor acestui tip transport public.
de transport?
Opririle transportului Se va verifica la
3 public au fost prevazute urmatoarea etapa
dupd intersectii? de proiectare.
4 Sta ,riilc-:: su;vt accesibile Lf’fn;?o\;igg‘:;afa
pietonilor: de proiectare.
Sunt qecesa_re mgi multe Se va verifica la
5 trgcen de pietf:_am spre a urmatoarea etapa
ajunge la sta;f{le de de proiectare.
transport public?
Sunt suficiente spatii de Se va verifica Ia
6 asteptare pentru pietoni urmatoarea etapa
si cicligti? de proiectare.
Sunt usor de recunoscut Se va verifica Ia
7 statiile de transport urmatoarea etapa

de proiectare.

Auditor: Ing. Iliufa VRANCEANU §
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Se cer luate masuri
pentru grupuri speciale,
ex. tineri, vérstnici,

Se va verifica la

automobiligti?

& persoane cu handicap l;;mig?:ggr:tap J
fizic, deficiente de auz P !
sau vedere?

Este necesar iluminatul, ; ,

9 si in acest caz este rg:h’gg'f t‘;’ gf; fi
realizat in mod SAEIBi I!; Al
corespunzator? SUEORLE: SRaNEs
Vizibilitatea este
obstructionatad de bariere - .

0 | souran, pinte, ek i
garduri, semne de audit
circulatie, peisagistica,
pile/culee de pod, etc.?
Benzile pentru ciclisti
sunt proiectate in conditii Se va verifica la
11 de siguranté in zonele urmatoarea etapa
din apropierea statiifor de de proiectare.
transport public?
Este prevazut in
Utilizatorii vuinerabili proiect o zona verde

1 sunt separati de traficul de separasie intre

motorizat? traficul rutier st
trotuare

Trecerile pentru pietoni

e I o Se v vertca I

2 A i urmatoarea etapa
obligatorie si traversarea de projectare
sd nu se faca prin alte )
puncte?

Trecerile sunt realizate Se va verifica la

3 in maod sigur pentru urmatoarea etapa
pietoni ? de proiectare.
Trecerile de pietoni sunt Se va verifica la

6.2 Alt_e cerin;:e ale' 4 Iocqlfza_te_ in punctele cele urmatoarea etapa
pietonilor si ciclistilor mai solicitate de traficul de proiectare.
pietonal?
Exista un risc pentru
pietoni in ceea ce
priveste trecerea pe

5 sub/pe poduri. Au fost
fuate masuri in acest
sens? (ex. montarea
gardurilor)

Supra/subtraversérile

6 retelei feroviare sunt
realizate in modsigur?

Este asigurat contactul Se va verifica la

7 vizual intre pietoni si urmatoarea etapa

de proiectare.

Auditor: Ing. Thiuti VRANCEANU &
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Au fost luate in
considerare cerintele
cicligtilor (ex. piste care

Se va verifica la

: 8 traverseaza refugii trmatoarea Bfapa
centrale, ingustdri de de projectare.
drum)?

Daca pistele de ciclisti se
termind pe un drum sau .

o |28 voverscacs i
strada, zonele de d 2 pa
racordare sunt proiectate e projetase,
in conditii de siguranta?

Sunt necesare
echipamente Se va verifica la
10 suplimentare pentru a urmatoarea etapa
facilita traversarea de proiectare.
pietoniior ?
Refugiile sunt destul de
largi pentru a asigura Se va verifica la
11 stationarea si asteptarea urmatoarea etapa
pietonilor sau ciclistilor de proiectare,
care traverseazd?
Refugiile/insulele sunt Se va verifica la
12 vizibile si proiectate urmatoarea etapa
adecvat? de proiectare,
; Se va asigura
13 g?tsa’leaczza;g:f:m aul Hluminatul cu 150m
% e z w inainte si 150 m
proiectat corespunzator? dupé proiect
Se impune luarea unor
masuri speciale sau
acordarea unor facilitati S va verifica la
14 pentru anumite g rupe? urmatoarea etapa
(ex: pentru copli, de proiectare.
vérstnici, persoane cu
handicap fizic, de auz sau
de vedere)
Au fost luate in
15 considerare cerintele Nu este cazul
traficului cabalin?
. Semnaliza ? i
rutiers, marcase e Musapus
luminat are, us dispozitie planul de
si realizate semnalizare.
corespunzator?
7.1 Marcaje b
Portiunile de drum
destinate = Se va verifica le
pietonilor/ciclistilor sunt urmatoarea etapa
adaptate conditiilor reale, de proiectare.
sunt semnalizate si

2 marcate corect?

Proiectarea asigura

siguranta la tranzitie in Se va verifica la
cazul in care o serie de urmatoarea etapa
céi se termind intr-un de proiectare.

3 drum sau sunt

directionate peste drum?

Auditor: Ing lliofi VRANCEANU (6§
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7.2 Iluminat

Drumul este iluminat
suficient?

Se va realiza
ifuminatul, se
recomanda
iluminatul Led

Este necesar iluminatul
zonelor speciale (zone de
tranzitie, modificari in
sectiunea drumului) si,
daca da, este proiectat
adecvat?

Se va verifica la
urmatoarea etapa
de proiectare.

Iluminatul fix este
necesar la intersectii si in
zonele de servicii si
odihnd si daca da, este
proiectat adecvat?

8.Caracteristicile
marginilor drumului si
dispozitive de
siguranta pasive.

Vizibilitatea este
obstructionata, printre
altele de garduri pentru
animale sélbatice, ecrane
sau panouri parazapezi?

Nu este cazul

8.1 Alt material rutier

Telefoanele de urgenta
sunt situate in locuri
corespunzdtoare unde se
poate ajunge in siguranta
in raport cu circulatia?

Panourife anti orbire sunt
necesare?

Gardurile pentru animale
sélbatice sunt necesare?

Datoritd particularitatilor
conditiitor climaterice,
sunt necesare
echipamente speciale
(panouri de avertizare
ceata, stropitori
automate de agenti de
dezghet, panouri
parazipezi, etc..)?

8.2 Amenajare
peisagisticd

Arborii si plantele sunt
toate /a o distania
suficientd de drum sau
feriti de autovehiculele
care pot derapa?

Se va verifica la
urmatoarea etapa
de proiectare.

Vegetatia reduce
contactul vizual intre
gutomobiligti, pietoni si
ciclisti?

Se va verifica
vegetatia existenta,

care se impun.

Este asigurata o buna
vizibilitate in intersectii?
Este vizibilitatea
obstructionata de
amenajéri peisagiste?

Se va toaleta
vegetatia existenta,
planul peisagistic
propus va tine cont
de conditiile de
vizibilitate.

Auditor: Ing, Ilivtda VRANCEANU
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Cresterea vegetatiei ar
putea cauza probleme de
siguranta in viitor (de ex.
obstructionarea
vizibilitatii, arborii cu
diametru de peste 8 cm,
panouri de semnalizare
ascunse, efecte de umbra
si de lumina, caderi de
frunze pe sosea)?
Vegetatia si tipul de

5 plantatie pot dauna celor
ce folosesc drumul (de
ex. aliniamentul)?

Se va verifica si la
v urmatoarea faza de
audit

Vizibilitatea este
1 obstructionatd (de ex. de -
cétre culee de pod)?

Se prevede instalarea de
dispozitive de sigurantd
pasive in locurife
necesare si sunt

8.3 Lucrari de arta prolectate
corespunzator?
Necesitatile pietonilor si
ale ciclistilor au fost luate
3 in calcul (de ex. &
amenajari alei pietonale
si pt ciclisti)?

Parapetii si pasajele sunt
amplasate la o distanta
suficient de mare fata de
drum?

Obiectele fixe pot fi
evitate, sunt amplasate
la o distanta suficientd
sau protejate?

8.4 Dispozitive de Dispozitivele de sigurantd
siguranta pasiva pasiva sunt amplasate in
locurile unde sunt

2 necesare, cum ar fi -
taluzuri inalte de peste 3
m, santuri adanci si
obstacole fixe?

NOTA:
Raportul de Evaluare de Impact asupra sigurantei rutiere a fost redaf:tat fn 2 exemplar_e
originale, cdte unul pentru Autoritatea Rutier§ Romand - A.R.R, unul pentru investitor Compania

Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere - C.N.A.LR.
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